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- TEHNICKI IZVJESTAJ



TEHNICKI 1ZVJESTAJ

Predmet obrade ovog projekta je izrada Glavnog projekta saobracajne
signalizacije i opreme za potrebe rekonstrukcije saobracajnice sa prateéim
instalacijama - Regionalni put — Ulica broj 1 ( od mosta na Tari do mosta na
Pazanjskom potoku ) na kat. parceli br. 1351, KO Kolasin i kat. parceli br. 357, KO

Vlado$ u obuhvatu DUP-a ,Sportska zona" na teritoriji opstine Kolasin. Ukupna
duZina predmetne saobracajnice iznosi 1098,00 m.

Projekat saobrac¢ajne signalizacije uraden je na situaciji iz Glavnog gradevinskog
projekta na osnovu urbanisticko-tehnickih uslova i Projektnog zadatka izdatih od
strane Investitora.

Trasa koja je predmet ove projekine dokumentacije dijelom prolazi kroz naselje i
spada u kategoriju regionalnih puteva, pa je i primenjena signalizacija
prilagodena ovim uslovima. Postavljanje znakova -31 (,naselje”) i 11-32
("zavrsetak naselja”) kojima se definiSe poletak i zavrietak naseljena predvideno
je na pocetku trase.

Na predmetnoj dionici puta primijenjeni su znakovi opasnosti, znakovi izricitih
naredbi i znakovi obavjestenja.

Na pocetku trase saobracajnica se uklapa na postojece stanje kod mosta na Tari.
Uklapanje kod mosta na Tari je prilagodeno vel rekonstruisanom postojecem
stanju, kako bi se zadrzali postojeci Siri gabariti i elementi kolovozne konstrukcije,
sa dopunom ivicnjaka i trotoara, na mjestima gdje je to neophodno. U skladu sa
tim saobrac¢ajna signalizacija u raskrsnici prilagodena je postoje¢em stanju,
odnosno Glavnom projektu dionice regionalnog puta Matesevo-Kolasin., U zoni
same raskrsnice planirano je obiljezavanje pjeSackih prelaza zbog izgradnje novih
tfrotoara. Na zavrietku saobracajnica se uklapa u postojece stanje mosta kod
Pazanjskog potoka.

Brzina kretanja vozila odredena je na osnovu geometrijskih elemenata predmetne
dionice puta i ogranicena je postavijanjem znaka "ogranicenje brzine" (11-30.4 ill-
30.5)

Prioritet kretanja na mjestima ukr$tanja sa lokalnim putevima definisan je
postavljanjem znaka "obavezno zaustavljanje" (11-2) i odgovarajuce horizontalne
signalizacije (zaustavna linija) na prikljuCcima i raskrsnicama na kojima Sirina
kolovoza to omogucava. Prilazi individualnim objektima definisani su
horizontalnom signalizacijom, tj. isprekidanom ivicnom i razdjelnom linijom.

Elementima horizontalne signalizacije izvr§ena je podjela saobrac¢ajnih povriina na
dvije saobrac¢ajne trake sirine od po 3.00 m. PjeSacke komunikacije obezbijedene
su obiljezavanjem pjesackin prelaza Sirine 2.00-4.00m i postavljanjem
odgovarajuce vertikalne signalizacije.

Na frasi je planirana putokazna signalizacija koja nije predmet ove projekine
dokumentacije, a koja je predvidena projektom unapredenja bezbjednosti
saobracaja, rekonstrukcija saobracajne signalizacije i opreme na regionalnom
putu R-13 BioCe-MateSevo-Kolasdin. U skladu sa tim istu je potrebno eventualno
dislocirati u zavisnosti od polozaja buduceg trotoara uz saglasnost nadzornog
organa .



Projekat se sastoji iz tekstualnog, numerickog i grafickog dijela.

U fekstualnom dijelu dat je:

e tehnickiizvjestaj

e tehnicki uslovi za izradu, nabavku i postavljenje odnosno obiljezavanje
pojedinih elemenata saobracajne signalizacije i opreme,

U numerickom dijelu dat je:

e predmjer radova,

e predracun radova,

U grafickom dijelu dati su:

e plan saobrac¢ajne signalizacije i opreme i

e detalji za postavljanje, odnosno obiljezavanje projektovane signalizacije i
opreme.

Primijenjeni elementi saobraéajne signalizacije

Saobrac¢ajna signalizacija projektovana je u skladu sa vazecim:
e Zakonom o bezbjednosti saobrac¢aja na putevima ("Sl. list RCG ", br. 33/2012,
58/2014, 14/2017-odluka US i 66/2019),
e Pravilnikom o saobrac¢ajnoj signalizaciji ("Sl. list RCG", br. 35/2021)
e Pravilnikom o tehnickim sredstvima za zastitu bezbjednosti djece u
saobracaju (“Sl. list RCG", br. 37/2023) i
e MEST, ENi YU standardima

» Vertikalna signalizacija

Projektovana vertikalna signalizacija sastoji se od standardnih retroreflektujucih
saobracajnih znakova. Saobracajni znakovi se izraduju prema detaljnim crtezima
u odgovaragju¢im standardima, a prema vazieéem Pravilniku o saobrac¢ajnoj
signalizaciji.

Saobracajni znakovi koji se postavljaju prema ovoj projekinoj dokumentaciji su
veli¢ine 3 (regionalni putevi), a u skladu u skladu sa ¢clanom 18 vazeceg Pravilnika
o saobrac¢ajnoj signalizaciji.

Usvojeni su standardni saobracajni znakovi sledec¢ih dimenzija:

znak oblika kruga precnika 600mm

znak 11-2 (obavezno zaustavljanje) osmougaonog oblika @ 600 mm
znak oblika trougla duzine stranice 200mm

znak kvadratnog oblika dimenzija 600 x 600mm i 900x200 mm

znak pravougaonog oblika dimenzija 800 mm x 600mm

dopunske table pravougaonog oblika dimenzija 00 x 300mm

Lice saobrac¢ajnih znakova vertikalne signalizacije koji se postavljaju prema ovoj
projektnoj dokumentaciji izraduje se od retroreflektujuceg materijala klase 3.

Znakovi vertikalne signalizacije ugraduju se tako da visina donje ivice najnizeg
znaka bude na visini od min 2.20 m od povriine kojom se kre¢u pjesaci.

Elementi vertikalne signalizacije predstavljeni su na grafickom prilogu “Plan
saobracajne signalizacije i opreme” simbolom saobrac¢ajnog znaka na stubu,
odgovaraju¢om Sifrom, klasom materijala od koga je znak izraden, dimenzijom
saobrac¢ajnog znaka, visinom stuba nosaca saobracajnog znaka i crtezom
saobrac¢ajnog znaka. Nacin postavljanja znakova dat je u grafickom prilogu
,Detalji" i definisan tehnickim uslovima.



Ukupan broj saobrac¢ajnih znakova koji se postavljaju kao i visina nosaca na koju
se postavljaju dat je u predracunu radova.

> Horizontalna signalizacija

Projektom je predvideno da se obiljezavanje horizontalne signalizacije na kolovozu
izvede bijelom bojom retroreflektuju¢ih osobina i karakteristika u skladu vazecim
standardima i Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji.

Primijenjena horizontalna signalizacija pripada oznakama ,Tip 1I* u skladu sa
Clanom 46 vazeceg Pravilnika o saobrac¢ajnoj signalizaciji i sastoji se od uzduznih,
poprecnih i ostalih oznaka na kolovozu (strelice za smjerove kretanja ,Srafure na
kolovozu, simboli i natpisi).

UzduZne oznake koris¢ene u ovom projektu su:
e neisprekidana linija Sirine 0.15m bijele boje
e kratka isprekidana linija Sirine 0.15m sa rasterom punih i praznih polja duzine
1,00m, bijele boje

Od poprecnih oznaka na kolovozu koris¢ene su:
e neisprekidana linija zaustavljanja Sirine 0,50m
e isprekidana linija zaustavljanja Sirine 0,70m
e pjeSacki prelaz sirine 2.00 - 4.00m

Neisprekidana linija Sirine 0,15 m se koristi kao razdjelna linija.

Kratka isprekidana linija (1-1) se koristi u zonama ukrstanja sa sporednim pristupnim
putevima i u zonama raskrsnica.

Srafure, strelice, simboli i natpisi na kolovozu su detaljno obradene u grafickom
prilogu Detalji.

Elementi horizontalne signalizacije su takode predstaviljeni na grafickom prilogu
Plan saobrac¢ajne signalizacije i opreme”, a polozaj elemenata je kotiran.

Detaljan opis elemenata horizontalne signalizacije i nacin postavljanja iizvodenja

dat je u tehnickim uslovima i grafickom prilogu ,,Detalji*.

> Saobraéajna oprema

Od elemenata saobrac¢ajne opreme u ovoj projektnoj dokumentaciji primijenjeni
SU:

e sistemi za zadrzavanje vozila - zastitna ograda za vozila,
e VIII-2, katadiopteri
e ograda uz pjeSacCke staze

Saobrac¢ajnu opremu potrebno je postaviti u skladu sa tehni¢kim uslovima za
izvodenje radova i grafickim prilozima, na kojima je prikazan izgled i dimenzije,

kao i facne lokacije na kojima se postavlja.

Zastitna ograda za vozila

Projektom je predvideno postavljanje zastithe ograde u ukupnoj duzini od 604 m,
ne rac¢unajuéi duzine zavrinih elemenata. Zastitna ograda projektovana je u



skladu sa zahtjevima standarda MEST EN 1317. Stepen zadrzavanja i podrucje
djelovanja odredeni su prema zahtjevima ovih standarda.

Postavljanje zastitne ograde predvideno je na lokacijama na kojima postoje visoke
i strme kosine i na svim mjestima gdje bi opasnost od izlijetanja sa kolovoza imala
za vozila vece posledice nego udarac u ogradu.

Projektom je predvideno postavljanje zastitne ograde H1-W3 na trotoaru, na nacin
da je plast ograde vdaljen 5 cm od ivice kolovoza.

U grafickom prilogu Detalji projektant je prikazao detalj ograde, medutim u
zavisnosti od proizvodaca, odbojne ograde mogu imati drugadiji izgled (presjeke)
uz uslov da se ispostuju parametri koji su definisani ovim projektom.

Pocetak i zavrSetak zastithne ograde se izvode ugradnjom zavrinih elemenata
duzZzine 4m sa spustanjem i ukopavanjem, koji se postavljaju tako da pocetak i
zavrsetak moraju biti zaktrenuti bo¢no u odnosu na ivicu kolovoza za 1:20, a
izuzetno za 1:12.

Zastitna ograda se postavlja prema situacijama iz plana saobracajne signalizacije
i opreme na nacin definisan tehnickim uslovima i detaljima.

Katadiopter
Na mijestima na kojima je projektovano posatvljanje zastitne ograde za vozila u

plast zastitne ograde postavljaju se katadiopteri — reflektujuca tijela. Reflektujuca
tijela u zastitnoj ogradi postavljaju se na medusobnom rastojanju od 8 metara.

Zastitna ograda za pjesake

Projektom je planirano postavljanje saobrac¢ajne opreme u vidu zastitninh ograda
za pjesSake u duzini od 557 m. Ograda se postavlja na trotoaru.

Podgorica, jul 2025. god. Projektant:
lvan Cali¢, dipl.ing.saob.




- TEHNICKI USLOVI IZVOBENJA RADOVA



Prilikom izvodenja radova postavljanja saobrac¢ajne signalizacije definisane
ovim projektom, treba se pridrzavati sledeceg:

Vertikalna signalizacija

Vrsta, znacenje, oblik, boja, dimenzija i postavljanje saobracajninh znakova
propisuje se Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji, crnogorskim standardima
MEST i evropskim standardima EN koji reguliSu ovo podrucje.

Lice saobra¢ajnog znaka izraduje se od retroreflektujucih materijala.

Lice saobrac¢ajnog znaka treba da bude izradeno od materijala koji reflektuju
svieflost u skladu sa standardom MEST EN 12899. Materijal za izradu lica
saobrac¢ajnih znakova treba da:

e oObezbijedi kvalitetnu retrorefleksiju,

e da obezbijedi dalju obradu,

e da obezbijedi visokokvalitetnu prilijepljenost za podlogu,

e da obezbijedi frajnost svinh elemenata u toku garantovanog

eksploatacionog perioda.

Upotreba retroreflektuju¢ih materijala za izradu lica saobrac¢ajnog znaka
definisana je ¢lanom 17 Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji i zavisi od kategorije
puta.

Zahtjevani koeficijenti retrorefleksije i hromati¢nosti  boja postavljenih
saobracajnih znakova potrebno je provjeriti najkasnije u roku od deset godina,
odnosno prije isteka garantnog roka saobrac¢ajnog znaka ili u bilo kojem trenutku,
ukoliko upravlja¢ puta ili nadlezni inspekcijski organ vizuelnim pregledom fako
utvrde. Saobracajni znak se zamjenjuje kada njegova reflektuju¢a svojstva ne
zadovoljavaju najmanje 70% zahtjevane vrijednosti za novi znak i/ili kada njegove
hromatske vrijednosti ne zadovoljavaju propisanu klasu.

Saobrac¢ajni znakovi u naselju koji se postavljaju na pjesSackim povriinama
postavljaju se tako da najniza tacka znaka bude na visini od 2,20 m do 2,40 m, a
van pjeSackih povriina dozvoljeno je postavljanje na visini od 1,40 m do 1,80 m.

Saobracajni znak se po pravilu postavlja tako da rastojanje izmedu ivice kolovoza
i najblize ivice saobrac¢ajnog znaka iznosi 75 cm. Rastojanje izmedu ivice kolovoza
i najblize ivice saobrac¢ajnog znaka iznosi minimalno 30 cm u naselju, 50 cm izvan
naselja, odnosno 25 cm od biciklisticke staze, a najveca udaljenost je 1,50 m.

Inak postavljen na stubu mora biti osiguran od zaokretanja, smicanja ili savijanja
oko stuba nosac¢a. Saobracajni znakovi izradeni sa licem znaka od
retroreflektujucin materijala postavljaju se na putu pod uglom od 3° do 5° u odnosu
na uzduznu osu puta (horizontalna ravan), odnosno postavljaju se iznad puta pod
uglom od 3° u odnosu na uzduznu osu puta (vertikalna ravan), da bi se izbjegao
efekat zaslijepljivanja

Proizvodac¢ saobracajne signalizacije mora da garantuje da ¢e reflektujuce folije
imati i sledec¢e karakteristike:

e da ce reflektuju¢a folija tipa II zadrzati minimalno 80% svoje pocetne
retrorefleksije deset godina nakon postaviljanja saobra¢ajnog znaka,
e da ce reflektuju¢a folija tipa Il zadrzati minimalno 80% svoje pocetne

retrorefleksije deset godina nakon postavljanja saobra¢ajnog znaka,
e da ce reflektujuca folija tipa lll fluorescentne Zuto/zelene boje zadrzati svoju
fluorescentnost najmanje pet godina nakon postavljanja saobra¢ajnog znaka.



Lice znaka ne smije biti oSte¢eno zbog pri¢vric¢ivanja na stub. Pri¢vri¢ivanje izvesti
iskljuCivo sistemima koji su smjesteni na poledini znaka.

Na poledini svakog saobrac¢ajnog znaka, najcesce naljepnicom, daju se podaci o
Sifri znaka, proizvodacu, datumu proizvodnje i datumu postavljanja znaka, kao i
oznaka standarda po kome je znak uraden. Poledina znaka mora da bude
premazana sa termostabilnim plastiCnim slojem sive boje.

Poledina znaka i elementi za pricvri¢enje znaka treba da budu sive boje (RAL2006)
i bez sjaja.

Metalni elementi koji se koriste za pri¢vriCivanje znakova moraju biti od
antikorozivnih materijala.

Saobrac¢ajni znak prema standardu MEST EN 12899, u pogledu mehanicke
otpornosti treba da ispunjavaju sljede¢e minimalne zahtjeve:

1. faktor sigurnosti za opterec¢enje - klasa PAFT;

2. pritisak vjetra - klasa WLS5;

3. dinamicki pritisak snijega - klasa DSLT;

4. najmanja dozvoljena deformacija pri savijanju - klasa TDB4.

Tokom transporta, saobracajni znaci moraju biti obezbijedeni od ostec¢enja. Prije
ugradnje na terenu ispravnost znakova se mora konstatovati od strane nadzora.
Znaci moraju da ispune zahteve u pogledu ofpornosti na mehaniCke uticaje i da

posle djelovanja na njih, ne dode do razaranja i samoodvijanja pri¢vricenih
dijelova.

U cijenu standardnog saobrac¢ajnog znaka uklju¢ena je isporuka i doprema do
mjesta postavljanja, svi elementi za pri¢vri¢ivanje na nosac (pojacanje, zavrtniji,
manzetne i dr.), kao i montaza znaka na ugradeni nosac.

Stub nosac¢ saobradajnog znaka

Stubni cijevni nosaci izraduju se od Celicne vucene cijevi jednolicnog presjeka i
debljine, zavisno od broja i vrste znakova koji se postavljaju na nosac, sto je
naznaceno u specifikacijama nosaca u projektu.

Stub saobrac¢ajnog znaka dimenzioniSe se prema tezZini saobrac¢ajnog znaka,
nacinu “vjesanja” saobrac¢ajnog znaka i mjestu postavljanja znaka.

Stubovi nosac¢i moraju biti prorac¢unati prema dejstvu vjetra u zoni u kojoj se nalazi
saobrac¢ajnica na kojoj se znak postavlja.

Stub nosac takode, freba obezbijediti od okretanja u betonu stavljanjem ankera.
Visina ubetoniranog dijela stuba nosaca znaka treba da bude 0,60m-0,80m. Marka
betona MB20. Duzina ubetoniranog dijela stuba nosaca znaka treba da bude
0,60m kada se na stub postavlja jedan saobracajni znak sa povrsinom manjom od
Im2 i 0,80m kada se na stub postavljaju dva saobrac¢ajna znaka ili jedan znak sa
povrsinom ve¢om od 1m?2.

Nosaci moraju biti zasticeni od korozije zastitnom bojom od vjestackih smola ili
plastificiranjem, bez bojenja, ali u famnosivom tonu, nosali mogu biti i
pocinkovani metodom toplog cinkovanja.

Duzina (visina) nosaca se odreduje iz detalja polozaja saobra¢ajnog znaka, a
prema veliCini i broju znakova na njima, potrebne dubine temelja i izabranog
nacina pri¢vri¢ivanja znakova na nosac. ProduZenje odnosno skrac¢enje zbog

kosine terena, ustanovljava izvodac na terenu ili iz projekta.



Nakon postaviljanja saobrac¢ajnog znaka visak stuba sa gornje strane mora biti
skra¢en do gornje ivice najviseg saobrac¢ajnog znaka.Sa gornje strane stub mora
biti zasticen od kise, tj. zatvoren plasticnim cepom ili zavaren.

Osim stuba, kao nosaci saobrac¢ajnog znaka mogu se koristiti stubovi javne rasvjete
ili nosaci znakova svjetlosne signalizacije.

U cijenu nosaca uklju¢ena je isporuka i dovoz na mjesto ugradnje, priprema terena
i izrada temelja, postaviljanje, kao i cijena pribora za veze izmedu elemenata
nosaca.

Horizontalna signalizacija

Elementi horizontalne signalizacije su:
e uzduzne linije,
e poprecne linije,
e ostale oznake na kolovozu i frotoaru.

Vrsta, oblik, dimenzije, boja, polozaj, znacenje i nacin ugradnje oznaka na
kolovozu (horizontalne signalizacije) moraju biti u skladu skladu sa crnogorskim
standardima MEST, evropskim standardima EN koji reguliSu ovo podrucje i
Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji

Materijal, tehnologija izvidenja i ostala svojstva oznaka za izvodenje horizontaslnih
oznaka na kolovozu propisani su standardom MEST EN 1436 i Pravilnikom o
saobracajnoj signalizaciji

Postupak ugradnje horizontalne signalizacije moze se podjeliti u tri faze:

e U prvoj fazi mora se dopremiti moterijal do predmetne lokacije, pripremiti
alati i masine, ocistiti i odmastiti kolovozna povriina na koju se nanose
oznake i adekvatno obezbjediti mjesto rada

e U drugoj fazi pocinje ugradnja elemenata horizontalne signalizacije tj.
prenoSenje elemenata iz Situacionog plana saobrac¢ajne signalizacije

e U frec¢oj, zavrinoj fazi, mora se obezbjediti nesmetano susenje boje,
adekvanto regulisanje saobracaja i postepeno pakovanje alata i masina i
napustanje radnog mjesta. Posle nanosenja oznaka na kolovoz, vrijeme do
momenta kada se preko oznake moze odvijati saobrac¢aj, odnosno vrijeme
trajanja ogranic¢enja saobrac¢aja preko kolovoza, iznosi najmanje 45 minuta.

Oznake na kolovozu ucrtavaju se, odnosno ugraduju ili utiskuju u kolovozni zastor
na putevima sa savremenim kolovozom. Oznake na kolovozu mogu da se izvode
bojilima, foplom i hladnom plastikom, aplikativnim trakama, klinovima i markerima.
Oznake na kolovozu ne smiju povecavati klizavost kolovoza, a njihova visina ne
moze da bude iznad nivoa kolovoza vise od 6 mm, a ako su kao oznake na
kolovozu upotrijebljene metalne glave, visina oznaka ne moze da bude visa od 2
cm iznad nivoa kolovoza.

lzuzetak mogu biti delineatori i markeri kojima se oznacava sredisna ili ivicna linija
na objektima i devijacijama koja moze biti visa od 6 mm, ali ne smije biti visa od 2
cm iznad povriine kolovoza.

Za privremene oznake na kolovozu u vrijeme radova na putu ili za vrijeme posebnih
dogadaja primjenjuju se aplikativni materijali sa privremenom trajnos¢u, a nakon
uklanjanja tih oznaka na kolovozu ne smiju da ostanu fragovi privremene
signalizacije.



Oznake na kolovozu, u zavisnosti od retroreflektujucih svojstava, dijele se na Tip | i
Tip Il.

Oznake na kolovozu Tipa | izvode se u skladu sa zahtjevima iz Priloga 2 Tabela P1
Pravilnika o saobrac¢ajnoj signalizaciji i koriste se za oznacavanje saobracajnica
na kojima je saobrac¢ajno opterecenje P4 iP5 (PGDS<10.000).

Oznake na kolovozu Tipa Il izvode se u skladu sa zahtjevima iz Priloga 2 Tabela P1
Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji i koriste se za oznacavanje saobracajnica
na kojima je saobrac¢ajno opterecenje P6 (PGDS>10.000).

Upotreba oznaka Tipa Il preporucuje se i na saobracajnicama koje karakterise
povecani broj saobrac¢ajnih nezgoda, losa preglednost, uCestala vliaznost, magla
i ostali specificni uslovi.

Novoizvedene (ili obnovljene) oznake na kolovozu treba da budu izradene od
materijala minimalne vrijednosti i klase date u Prilogu 2 (tabela 1) Pravilnika o
saobracajnoj signalizaciji

Normalni odnosi vrijednosti boja (hromatske koordinate x i y obojenog mjesta na
suvim oznakama) treba da budu u okviru vrijednosti datih u Prilogu 2 (Tabela 2)
Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji

PocCetne vrijednosti izvedenih oznaka na kolovozu treba da se ispitaju u roku od 15
do 60 dana nakon izvodenja u skladu sa standardom MEST EN 1436.

Oznake na kolovozu treba da u garantnom roku odrze 95% svoje povriine na m1 ili
m2 i minimalne vrijednosti date u Prilogu 2 (Tabela 3) Pravilnika o saobracajnoj
signalizaciji

Oznake na kolovozu trebaju da se obnove kada je njihova prosjecna izmjerena
vrijednost manja od minimalnih vrijednosti datih u Prilogu 2 (Tabela 3) Pravilnika o
saobracajnoj signalizaciji, odnosno ako ne pokrivaju 95% izvedene povriine na m1
ili m2.

lzuzetak su oznake za oznacavanje parkiraliSnin mjesta i garaza koje ne moraju
imati retroreflektujuc¢a svojstva.

Oznake na kolovozu koje se postavljaju na novi asfaltni kolovoz potfrebno je
provjeriti u roku od najvise Sest mjeseci racunajuci od dana postavljanja oznaka
da li ispunjavaju minimalne zahtjeve.

Bojilo za izvodenje elemenata horizontalne signalizacije mora biti izradeno na bazi
prirodnih ili vjeStackih smola sa dodacima, a trajnost izvedenih oznaka utvrduje se
prema sertifikatu proizvodaca boje (koji je ujedno u obavezi da dostavi atest za
boju). Bojila se mogu ugraditi kao hladna (misli se na temperaturu materijala i
kolovoza izmedu 15°C i 30°C) i kao topla (temperatura ugradnje izmedu 50°C i
80°C).

lvicne linije figura moraju biti oStre i ravne, sa odstupanjem od projektovanih
oznaka za najvise 5 mm. Dopusteno odstupanje od kota na situacijama u
dokumentaciji iznosi najvise 5%. Veca odstupanja i eventualne izmjene moraju biti
unjeta u odgovarajuce situacije. Prilikom izvodenja izvodac je duzan da postavlja
test plocCice koje ¢e predati investitoru kao potvrdu klaviteta nanjete boje

(debljine nanjetog sloja).

Ukoliko na kolovozu postoje stare oznake koje nisu predvidene projektom,
adekvatnim postupkom moraju se trajno odstraniti.

Pla¢anje se vrsi po jedinici mjere nanelenih oznaka saglasno standardima i
projektu i na osnovu pojedinacéne ugovorene cijene za pojedine pozicije.



Saobracéajna oprema

Zastitne ograde

Sistem za zadrzavanje vozila obuhvata razlicite konstrukcije:
e zastitni uredaiji,
e pocetne izavrine konstrukcije,
e prelazne konstrukcije,
e ublazivaci udara.

Sistemi za zadrzavanje vozila moraju ispunjavati zahteve standarda MEST EN 1317
"Zastitni sistemi na putevima'. Ispunjavanje zahteva dokazuje se podnosenjem
odgovarajucih izvjestaja o ispitivanju.

Sposobnost konstrukcija sistema za zadrzavanje vozila se razlikuje prema sledecim
kriterijumima:

e stepen zadrzavanija,

e klasa podrucja delovanja,

e stepen jacCine udara.

Funkcionisanje sistema za zadrzavanje vozila ne smije biti ugrozeno uredenjem
okoline (podrucje izmedu kolovoza i sistema za zadrzavanje vozila kao i podrucje
delovanja sistema).

Zasadi, stubovi saobracajnin znakova ili slicno unutar podrucja djelovanja, ne
smiju naskoditi funkcionalnoj sposobnosti sistema za zadrzavanje vozila.

Zastitna ograda predstavlja najcesce primjenjivani elemenat opreme puta.

Projektom je predvideno postavljanje jednostrane zastithne ograde bez distancera
u bankinii na potpornim zidovima, kao i na svim segmentima projektovane dionice
na kojima postoji pofreba za postavljanjem ovih elemenata sistema za
zadrzavanje vozila

Zastitna ograda postavlja se na svim djelovima puta gdje postoji moguénost
nekonfrolisanog i nezeljenog skretanja vozila sa puta koje bi ugrozilo bezbjednost
ucesnika u saobracaju.

Funkcija zastithe ograde je da sprijeCi skretanje vozila sa kolovoza, odnosno da
prinvati i zaustavi vozila skrenuta sa kolovoza, da zastiti neposredno okruzenje od
nepozeljnog udara prouzrokovanog skretanjem vozila, kao i da sprijeCi pjeSake i
Zivotinje da stupaju na kolovoz, odnosno da prelaze kolovoz.

Zastitna ograda mora da bude u skladu sa standardima MEST EN 1317 koji propisuju
savremena dostignuca za izradu zastitnin ograda u pogledu bezbjednosti.

Zastitna ograda se postavlja tako da povrsina branika ograde bude udaljena od
spoljine ivice kolovoza najmanje 0,50m, sa visinom ugradnje od min0,75m od
povriine bankine, odnosno horizontalne ravni kolovoza.

Ako je odvodnja izvedena ivicnjakom ili rigolom visine ve¢e od 7 cm, ograda se
postavlja na nacin da je plast ograde udaljen najvise 15 cm od ivice ivicnjaka,
odnosno rigole.



Elementi zastitne ograde su:

e Stub nosac koji se ukopava u bankinu ili ankeriSe na objekte obezbjeduje
nosenje §titnika i odstojnika;

Stubovi nosaci se izraduju od celi¢nih profila. Stub nosa& mora biti zasticen
antikorozivnom zastitom i ne smije se deformisati prilikom ugradnje.

o Stitnik je konstruktivni element ograde, odredene duZine, izraden od
materijala koji posjeduje odgovarajuce mehanicke karakteristike da u
sluCaju udara vozila njena kruta konstrukcija (betonska zastitna ograda) ili
deformacija (Celicna i drvena zastitna ograda) ublaze posledicu udara.
Stitnik mora da bude zadti¢en antikorozivnom zastitom;

e Odstojnik je dio koji povezuje §titnik sa stubom i ima ulogu da svojom
deformacijom prilikom udara prihvati dio kineticke energije i smanji
posledice udara u ogradu;

e Svjetloodbojni element je element ograde pricvri¢cen na Zljeb stitnika koji
sluzi za vizuelno oznacavanje polozaja (visine) ograde, odnosno on se koristi
kao smjerokaz jer se na dionici puta na kojoj postoji zastitha ograda ne
postavljaju klasi€ni — stubni smjerokazi;

e Polukruzni ili kosi zavrsni elementi postavljaju se na krajevima ograde i
imaju funkciju da smanje posledice nalijetanja na ogradu.

Ograda se postavlja prema situacijama iz plana saobracajne signalizacije i
opreme i detaljima.

Pocetna i zavrina konstrukcija i zastitni uredaji koji slijede treba da budu tako
funkcionalno medusobno povezani, da funkcionalne osobine nemaju negativno
uzajamno dejstvo. Funkcionalne osobine tako prikljuc¢enih sistema, polazedi od
pocCetne i zavrine konstrukcije, tfreba da dokaze proizvodac pocetne i zavrine
konstrukcije.

Sposobnost pocetnih i zavrinih konstrukcija razlikuje se po sledecim kriterijumima:
e klasa efekta djelovanija,
e klasa podrucja odbijanja vozila,
e klasa trajnog bolnog skretanja i
e stepen jacCine udara.

Duzina zakljuénog elementa zastitnog uredaja moze biti 12 mi 4 m.

Stubovi zavrinog elementa zastitnog uredeja moraju da budu postavljeni na takvoj
medusobnoj udaljenosti da moze da se postigne nivo zadrzavanja vozila koji ima
zastitni uredaj postavljen na punoj visini.

PocCetak i zavrSetak zastitne ograde se izvode ugradnjom zavrinih elemenata
duzine 12m (4m) sa spustanjem i ukopavanjem, koji se postavljaju tako da pocetak
i zavrsetk moraju biti zaktrenuti bo¢no u odnosu na ivicu kolovoza za 1:20, a
izuzetno za 1:12.

lzvoda¢ radova na postavijanju zastithne ograde mora prije ugradivanja iste
dokazati njen kvalitet odgovaraju¢im atestom koji ¢e predociti nadzornom
organu.

Cijena ograde raCuna se po duznom metru postavljene ograde, a cijena pocetnih,
zavrsnih kao elemenata po ugradenom komadu.



Katadiopter

Katadiopter je svjetlosna oznaka sa licem izradenim od retroreflektujuceg
materijala za oznacavanje pravca pruzanja puta na zastitnim ogradama,
stubovima i bo&nim smetnjama u profilu puta.

Katadiopter je pravilnog oblika sa tijelom od pocinkovanog lima, plastike ili nekog
drugog otpornog materijala na kojem se nalaze reflektujuce folije (crvena i bijela).
Reflektujuca folija mora biti klase 1II.

Katadiopter se postavlja na mjestima na kojima nije moguce postaviti smjerokaze,
fj na zastitne ograde, stubove, odnosno bocne smetnje u profilu puta (potporne
zidove). Na boc¢nim zidovima tunela katadiopteri se postavljaju linearno na visini
0,7-0,8 m. Reflektujuca tijela u zastitnoj ogradi postavljaju se na medusobnom
rastojanju od 8 metara.

lzrada zastitne ograde vz pjesacke staze

Opis radova

Rad na ovoj poziciji obuhvata nabavku materijala i ograde, transport, montazu
ograde i antikorozivnu zastitu. PjeSacka ograda se postavlja na dijelu spolje ivice
pjesacke staze, a na onim mjestima gdje se staze nalaze na visokom nasipu i ista
sluzi da obezbjedi nesmetano i sigurno kretanje pjesaka.

lzvodenje
Ograda se formira od celi¢nih kutijastih hladno oblikovanih profila, medjusobnim
direktnim zavarivanjem elemenata ispune i okvira ugaonim kontinuiranim

Savovima 3.00mm . Ograda se izvodi u radionici prema detaljima iz projekta.
Ograda se premazuje sa dva osnovna i tri zastitna premaza od kojih se prvi osnovni
premaz izvodi u radionici, a osftali nakon ugradnje ograde. Prije nanosenja
premaza elementi ograde moraju biti ocis¢eni od korozije i prljavstine. Radovi na
izradi ograde primaju se u radionici prije premazivanja osnovnim premazom.

Sav materijal potreban za izvodjenje kompletne pozicije mora zadovoljavati
vazece standarde o kvalitetu (osnovni material, eleKtrode, antikorozivna zastita,
zastitni premazi).

Mjerenje i plac¢anje

Mjerenje i placanje se vrii po metru duznom (m1) ugradene pjeSacke ograde
ukljucujuéi kompletan rad i sav materijal potreban za izradu pozicije prema
predhodnom opisu (habavku materijala, izradu, fransport, montazu i antikorozivnu
zastitu i zavrine premaze).
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